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Ved at benytte belaegninger i forskellige farver, former eller
overflader kan trafiksikkerheden styrkes, signal- og informations-
vaerdien forbedres, samtidig med at det aestetiske niveau haves.
| det fglgende gennemgas forskellige principper i trafikregulering,
og der vises eksempler pa hvorledes det i praksis kan udfgres.

Betonbelaegninger viser vej

Trafikregulering har som primare
formal at skabe bade effektiv tra-
fikafvikling og hgj trafiksikkerhed.
Dette geelder sdvel ved anlag af
nye veje som ved sanering af
eksisterende.

| by- og boligomrdder byder dette
pa sarlige udfordringer, idet tra-
fikken her typisk er en blanding
af ,harde" trafikanter som biler,
busser, lastbiler og ,,blgde" tra-
fikanter som fodgaengere og cyk-
lister.

Der kan overordnet valges to
forskellige stategier for afviklingen
af trafikken:

.Blgde" og , harde"
trafikanter adskilles.

.Blgde" og , harde"
trafikanter blandes.

Hvilken strategi der er den bedste,
afhanger af trafikmangde, ha-
stighedskategori med videre.

Nar trafikanterne
adskilles

| forbindelse med veje med for-
holdsvis megen trafik ogleller hgj
hastighed vil man ofte valge at
skabe en skarp adskillelse af ,,blg-

Adskillelse af biler, cykler og fodgaengere kan ske smukt og effektivt med

betonsten i forskellige farver og varierende overflader. Etableret i 1997 (Al-

lergd).

de" og ,,harde" trafikanter.

Et typisk eksempel pd denne
adskillelse er de sakaldt miljgprio-
riterede gennemfarter, der etable-
res, hvor stgrre, staerkt trafikerede
landeveje skaerer igennem mindre
byer. Her er hovedformalet dob-
belt, nemlig bade at senke ha-
stigheden og at adskille ,,blgde"
fra ,harde" trafikanter for totalt at
mindske antallet af ulykker med
personskade.

| Vejdirektoratets rapport ,Mil-
j@prioriterede gennemfarter” er

Rundkgrsler er effektive bdde som fartdeempere og til afvikling af trafik-
ken. Her er anvendt lyse betonsten og specielle rundkdrselskantsten til det
overkdrselsareal, der benyttes af stdrre lastbiler og busser.

effekten af sanering af 21 gennem-
farter undersggt. Hastigheden eri
gennemsnit seenket med 10 km/t,
og det forventes, at antallet af
ulykker med personskade vil falde
med 40% i gennemsnit. Altsd en
betragtelig forbedring.

Pa , hovedvejen" i et boligomrade
kan det ogsa veaere ngdvendigt at
skabe en effektiv adskillelse af
biler, cyklister og gdende, for at
sikre en rationel afvikling af biltra-
fikken samtidig med at de ,,blgde"
trafikanter (typisk mange skole-
bgrn) kan faerdes trygt og sikkert.

Fartdaempende
foranstaltninger

Nar trafikmangden eller hastig-
heden taler for en adskillelse af
cyklister, fodgaengere og biler, vil
fartdeempende foranstaltninger
som forsatninger af vejens forlgb,
rundkgrsler og lignende, ofte vaere
pakraevet. Men som udgangspunkt
er det naturligvis vaesentligt, at
vejen er udformet, sd bilisterne
,automatisk" veelger den rette
hastighed. Her kan betonsten
have en afggrende rolle. At kgre fra
asfaltind pd en vejstreekning med



betonsten har generelt en daam-
pende effekt pa hastigheden. Det
skyldes bdde den visuelle signal-
veerdi i den @ndrede belaegning -
og at hele lydbilledet inde i bilen
&ndrer sig markant.

Nar trafikanterne
blandes

| bymidter vaelger man ofte at
blande ,blgde" og ,hdrde" tra-
fikanter.

Udgangspunktet er typisk, at ha-
stigheden er tilpas lav og at bil-
trafikken gnskes begraenset mest
muligt. Derfor anlaegges vejene, sa
trafikken afvikles med stgrst hen-
syntagen til cyklister og fodgeen-
gere. Det kan altsa beskrives som
gagader, hvor bilkgrsel er tilladt.
Noget tilsvarende ses pa mindre
boligveje, hvor trafikken er be-
grenset. Her kan der med god
effekt anlegges ,veje", der mere
opleves som et alment opholds-
areal - de velkendte ,stilleveje”
eller ,lege-/opholdsomrader”.
Ofte er hele belaegningen i sam-
me plan uden kantstensopspring
som adskillelse mellem gang- og
kgreareal.

Betonsten
skaber helhed

Betonsten erindlysende velegne-
de, nar der etableres veje uden
skarp adskillelse af fodgaengere,
cyklister og biler.

Ved at udnytte mulighederne
med forskellige farver, former el-
ler overflader er det let at etablere
en synlig, men ikke bastant ad-
skillelse, der som helhedslgsning
oven i kgbet giver et smukt resul-
tat. Betonsten signalerer ogsa her,
en ,usadvanlig" vej, og skaerper
derved bilisternes opmarksom-
hed omkring hastigheden.

Samarbejde
med resultater

Gennem en god og konstruktiv
dialog mellem arkitekter og in-
genigrer er der med betonsten
mange muligheder for at skabe
attraktive helhedslgsninger, der
bdde er optimale med hensyn til
trafikafvikling og -sikkerhed, og
som samtidig giver hele omradet
et astetisk 1gft.

Farten deempes uvilkdrligt nGr man kgrer fra en asfaltvej ind pd betonsten.
Her er vejen en smuk og integreret del af et torv. Etableret i 1993 (Kjellerup).

Med ejbane og fortov i samme niveau har man med et bdnd af chaus-
sésten som markering skabt en mellemting mellem at adskille og blande
biler, cykler og gdende i denne bymidte. Etableret i 1992 - 1994 (Ringsted).

PG mindre boligveje med begraenset biltrafik kan det i nogle tilfael veere
fordelagtigt ikke at adskille de forskellige trafikformer og pd den mdde ska-
be et totalmiljg pd de ,,blgde” trafikanters vilkdr. Etableret i 2007 (Galten).



Betonsten - en
verden af muligheder

Betonsten produceres i dag i et
stort og spaendende udvalg. Varia-
tion i farver, former og overflader
giver bade tekniske og astetiske
muligheder for at skabe malret-
tede Igsninger.

Signaler og informationer, der for-
teeller hvor biler, cykler og gdende
skal ferdes, hvem der skal holde

tilbage og hvilken type vej man
faerdes pa, , indbygges" i belaeg-
ningen ved skift i farve og overfla-
de. Lgsninger, der i dag er meget
anvendt i teet-lav bebyggelse og i
bymidter, hvor man samtidig kan
glaede sig over et meget smukkere
vejbillede.

Betonsten er naturligvis ogsa sar-
deles relevante ved mange andre
vejtyper. Bdde ved nyanlag og
ved totalsaneringsprojekter, hvor

kloak, vej, fortov mv. fornyes, kan
betonsten med fordel inddrages
som et konkurrencedygtigt alter-
nativ - ovenikgbet med trafikre-
gulerende og astetiske fordele.

Nedenstdaende billeder viser, hvor-
dan ganske almindelige danske
veje er forbedret og forskgnnet
med brug af moderne betonsten.

Denne vej gennem Gjern midtby i Mldtjylland ersaneret
i 1997. Billedet viser et Y-kryds, hvor der er etableret en
midterhelle i chaussésten. Pd selve kgrebanen er der
benyttet kvadratiske fliser med frilagte sten i overfladen.

Efter sanerlng

Denne vej gennem Skagen by er saneret i 1994. Der er
anvendt mgrke belaegningssten i sildebensmgnster pd
kdrearealet, som er delt op af et bdnd af chaussésten.
Fortovet er belagt med lange, slanke betonfliser. De to
billeder er taget i to forskellige retninger, men strek-
ningen er den samme. ,,Fgr" foto udldnt af Lokalsam-
lingen i Skagen. Belagningsgruppen, Dansk Beton
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